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Auto*Mat zivot

Bydlim v centru Prahy, uvniti* ,srdce Evropy”. Byvala to klidna ¢tvrt. Dnes
v naSem byté kvli tarujicim motordm témér nevétrame. Na proté;jsi kiizovat-
ce se pravidelné objevuji barevné fieky a rozbité sklo z nabouranych vozidel.
Parkujici auta ukousla chodnik tak, Ze vedle sebe neprojdou dva lidé, obcas
v téhle pasti uvizne maminka i s ko¢arkem. Premyslel jsem, Ze bych o tom na-

tocil film - stacilo by jen vystrcit kameru z okna...

Jednou jsem potkal stéhujiciho se souseda: ,Tak vas opoustime, mizime od-
sud, uz to tady nezvladame.” ,Chapu, kviili autdm, Ze jo?" ja na to. ,Ten bor-
del tady, hluk, smrad...” Soused se nechapavé usmal: ,No, to nam tolik nevadi,
ale hlavné tady neméame kde zaparkovat...” Najednou mi doslo, Ze natocit film
nestaci. Vznikla by jen dalsi kriticka esej, ktera by oznamovala vieobecné zné-
mé a oslovovala oslovené.

Netrvalo dlouho a s prételi jsme vymysleli projekt pro mésto, které mame radi.
Zrodil se Auto*Mat, obrodna iniciativa i provokativni nastroj, spolecny pokus
zkusit to jinak.

Jednim z téch, ktefi to celé rozjeli, byl i propagator méstské cyklistiky Jan
Bouchal, prateli prezdivany Pup. Postupné prevzal koordinaci projektu a da
se fici, Ze Auto*Mat se stal jeho srdecni zalezitosti. Predevsim diky nému pro-
@ béhla v priibéhu Ctyr* let fada happeningt, diskusi s politiky, cyklojizd, semi- @
nard a vystav. Myslim, Ze ho bavila idea Auto*Matu jako organického pristro-
je, ktery s hravosti a vtipem oZivuje mésto a vraci ho lidem. Pup nechtél zbavit
Prahu motorového provozu, dat autim mat. Radéji kladl odpovédnym tred-
nikdim i politikGim otazku, proc je to ¢asto naopak. Proc to ve mésté vypada tak,

yr oy

Ze slabsi tcastnici pouli¢niho Zivota maji i mensi prava? Co se s tim da délat?

Hrubou ironii osudu skoncila Pupova spanilé jizda letos v lednu. Cestou domti
ho z kola srazilo rychle jedouci auto. A to v misté, na jehoZ nebezpecnost tra-
dy dlouho upozoriioval. Zemrel zanedlouho v nemocnici. Program, ktery pri-
pravoval, miiZete v zafi zazit s nami. Auto*Mat jede dal.

Pupe, z Prahy se jesté nestéhujeme!

Martin Marecek
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Auto*Mat pro Prahu

— Auto*Mat je projekt za bezpecné, zdravé a Zivé mésto.

— Auto*Mat usiluje o postupné zklidiiovani automobilového provozu, pod-
poru cyklistiky jako plnohodnotného dopravniho prostiedku a o rozvijeni
dalsich forem udrzitelné dopravy.

— Auto*Mat realizuje umélecké a osvétové akce, které zviditeliiuji téma Setrné
a vlidné mobility. Apeluje na odpovédné pouzivani automobilu a zdbavnou

Y

formou nabizi feseni, ktera se osvédcila ve méstech zapadni Evropy.

— Auto*Mat chce proménit Prahu uzptisobenou dnes spiSe autoprojizdéni

na mésto priznivejsi Zivotu.

[ auto*matickych kroku
ke zdravému meéstu

(doporuceni pro verejnou sprdvu v Praze)

@ — atraktivni verejna doprava: rozvoj priméstské Zeleznice a tramvajové sité, @
kvalitni prestupni terminaly, kratké intervaly

— zména investicni politiky: méné penéz do vystavby silnic a vice do rozvoje
ostatnich typti dopravy

— budovani ucelené sité cyklostezek ve vnitni Praze

— zklidiovani automobilové dopravy: zuzovani jizdnich pruhg, vkladani pric-
nych prahd, zony s rychlosti 30 km/h

— bezpecné cesty do Skol
— spravné (spravedlivé) ceny za osobni automobilovou dopravu: mytné pri

vjezdu do Prazské pamatkové rezervace, zpoplatnéni parkovéani podle vi-
deniského modelu

— cilené vzdélavani a propagace podporujici udrzitelné formy dopravy
vice na www. auto-mat.cz
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Mésto v zajeti aut

V Praze je nejvice znecisténé ovzdusi v Ceské republice, automobilova dopra-
va se na ném podili ze 70 %. Dvé tretiny obyvatel mésta jsou vystaveny nad-
mérnému hluku, jehoZ hlavnim zdrojem jsou... automobily.

Aut je v hlavnim mésté registrovano 602 tisic, to znamena jedno auto na kazdé
dva Prazany. Pro srovnéni: v Berliné nebo Londyné pripada 1 auto na 3 oby-
vatele.

V Praze se nedafi zvratit pokles poctu lidi, ktefi pro svoje cesty voli verejnou
dopravu. Jesté na zacatku 90. let byl pomér mezi automobilisty a cestujicimi
MHD 20:80. Poslednich 5 let plati kazdodenni pomér 57:43 (verejna dopra-
va vs. automobily). O poctu cyklistl a chodcil statistiky (radéji) mlci.

Ulice jsou stale nebezpecngjsi. V r. 2005 se v Praze stalo 33349 nehod, jen
352 jich ale zavinili chodci. Srazku s autem neprezilo 35 chodcU, v prazskych
ulicich zahynulo celkem 61 osob. S rostoucim poctem mrtvych kontrastuje sni-
Zovani prispévku na bezpecnost silni¢niho provozu. V roce 2004 ziskal BESIP
v Praze 47,2 mil., vr. 2005 uZ jen 27,7 mil.K¢.

Socka, pachnouci podchody - opravdu to nejde jinak?

@ A co vés cekd, pokud se rozhodnete vyuviit MHD, jet na kole nebo jit méstem @
pesky? Praha ma v zaii 2006 slovy DVE nizkopodlazni tramvaje - a to ne ty
nejmodernéjsi. Opravdu moderni, tiché tramvaje si miZete vyzkouset tieha
v Berling, ve Vidni nebo Strashurku. Autobusy na alternativni pohon doporu-

Cujeme otestovat ve Stockholmu.

Kvili kapacitnim silnicim chodime pachnoucimi podchody nebo po nepo-
hodlnych lavkach. Na radé kiizovatek nestihne prejit ani ten nejhbitéjsi cho-
dec: po tiech a vice minutach cekani mu zelend sviti jen par sekund.

Kolo stale neni plnohodnotny dopravni prostiedek: cyklostezky se buduji po-
malu a prevazné na periferiich, ve mésté chybi cyklostojany. Praha ma oficial-
né 199 km cyklotras, z toho 90 km jsou samostatné stezky, ale jen 1/6 z nich
tvori novostavby - ostatni vznikly preznacenim chodnikli a parkovych cest.
Témér polovina cyklotras nevyhovuje: vedou po frekventovanych silnicich (bez
oddéleni prostoru pro cyklisty) nebo nezajimavymi sméry. Jejich sit je nespoji-
ta, nejnebezpecnéjsi mista (tj. kiizovatky) jsou reSena metodou ,cyklisto, po-
rad'si sam". Neni divu, Ze kolo pouziva jen 1% Prazand, pfitom polovina jizd
po Praze je kratsi nez 5 km a na tuto vzdalenost je kolo rychlejsi nez auto.
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Dopravni politika z roku raz dva

Soucasné reseni dopravy v Praze vychazi z prekonané koncepce, kterou evrop-
ska velkomésta zkousela v jiz v poloviné minulého stoleti (a nyni ji pracné re-
vidujf). Praha ale pokracuje ve vystavbé nakladnych projekti (méstsky okruh
v sousedstvi pamatkové rezervace, radialy vedené obytnymi zonami) ve vire,
Ze auta se v siti rozptyli a méstu se ulevi. Kazda nova silnice se ale ¢asem za-
plni a Z4da si rozsireni nebo prodlouzeni. Tento pristup vycerpava i méstskou
pokladnu. Ackoli ma Praha 33 miliard dluhdi a na vystavbu silnic i rozvoj verej-
né dopravy mize rocné vynaloZit primérné 5-7 miliard, slibuje do roku 2011
postavit silnice za vice nez 70 miliard korun.

Auto*Mat nabizi zménu

Cestou ke zlepSeni kvality Zivota v Praze jsou investice do vystavby novych
tramvajovych trati a moderniho vozového parku MHD, rozvoj parkovist P +R,
vystavba bezpecnych cyklostezek a cyklotras v centru a dtistojné podminky
pro chodce. Obrovsky potencial v sobé skryvé zeleznice. Obnoveni nepouzi-
vanych zastavek a vystavba novych, modernizace trati i vozového parku mo-

yevs

hou byt levnéjsi a rychlejsi nez pomala a drahd vystavba metra.

@ CHYTRA A LEVNA RESENI ®
Kromé nékladnych a ¢asové narocnych opatreni existuji vSak i nastroje levné
a celkem snadno realizovatelné. Predstavime vam tfi z nich:

Tempo 30

Opateni, které vyborné funguje v némeckych méstech. V Berliné je maximalni
povolena rychlost 30km/h zavedena ve vice nez 70 % ulic. Viysledky? Méng ne-

snizuje také emise. Pri nizsi rychlosti poti'ebuji auta méné mista (sta¢i mensi bez-
pecné bocni odstupy), takze pro cyklisty a chodce z0istava vice prostoru.
Vice na www.auto-mat.cz

Bezpecné cesty do Skol

Hlavnim cilem projektu je upravovat pravidelné cesty déti po mésté tak, aby
na nich nemohly prijit k drazu. Kazda Giprava je vysledkem spoluprace Skolakd,
rodic, uciteld, dopravnich odbornikd, policistil a zastupct verejné spravy.
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VétSinou jde o zuzeni vozovky, presvétleni prechodu, instalaci semaforu, umis-
téni zpomalovaciho prahu nebo stavbu déliciho ostrivku v Siroké vozovce.
Buduii se tzv. Sikany - vyhnuti vozovky do strany tak, aby fidi¢ musel kratce
po sobé& ménit smér jizdy a tedy zpomalit.

Prazské matky, hlavni garantky projektu v Praze, vam rady poradi, jak zklidnit
dopravu v okoli Skoly, kterou navstévuiji vase déti.

Aktudlni informace najdete na www.pmatky.ecn.cz

Car-sharing?

Setii penize i cas!

Na rozdil od vlastnikd aut, kte-
fi se snazi vstupni investici zhod-
notit Castym uzivanim vozu, vy-
uzivaji  zakaznici  car-sharingu
(sdileni vozidel) auto jen ve chvi-
li, kdy je opravdu nezbytné potre-
buji. Jezdi méné, nez kdyby auto
vlastnili. Méné ujetych kilomet-
ri, méné jizd a méné zaparkova-
nych aut znamena mensi zatize-
ni mésta...

@ Zjemce o car-sharing registru- @
je pro tento Gcel vytvorend or-
ganizace. Kdyz je auta zapotrebi,
vybere si uzivatel z nabidky do-
stupnych voztl, objedna si jej tele-
fonicky nebo po internetu a jede,
kam potiebuje. Car-sharingova
firma se stara o Udrzbu, povinné
ruceni a dalsi naklady. V Praze ale
zatim tato sluzba neni dostupna.

Vice na www.auto-mat.cz
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Praha - mytus o mésté
nevhodném pro cyklisty

Pii debatach o tom, jaké je misto cyklisti v prazské dopravé, opakované nara-
Zime na zazita odmitava tvrzeni. Jaké je ale realita?

Praha je historické mésto, kde pro jizdni kola neni misto

To je pravda, pokud si uvédomime, Ze v Praze uz neni témér zadné misto....
Celé Sirsi centrum je skutecné plné, avak zdaleka ne jen lidi, parkii a ndmésti,
ale prievazné aut. Uvnit pamatkové rezervace je vice nez 24 tisic parkovacich
mist. Tvrzeni tedy musime poopravit: Praha je historické mésto po okraj pIné

aut, kde pro kola jiZ nezbyva misto. Je to ale mésto, ve kterém chceme Zit?

Praha se pro kolo nehodi, protoze je kopcovita

vy yyr

Profil Prahy je opravdu mirné kopcovity, rozdil mezi nejniz$im a nejvyssim mis-
tem €ini ,dctyhodnych” 222 metrii. Zkusenosti ale ukazuiji, Ze vyskové rozdily
v fadu desitek metr nejsou pro cyklistiku realnou prekazkou. Po masovém
rozsifeni horskych kol jsou dostupné i kopcovita mésta: o co pomaleji to jede
nahoru, o to rychleji jste dole. Zivym diikazem je ¥ada cyKlistickych mést s té-
méi*horskym terénem, napr. alpska Basilej nebo Bern, severska mésta Vasteras
@ a Trondheim nebo naopak italska Parma a Ferrara. @

Praha je prilis velka na to, aby se v ni dalo jezdit na kole

vr s

Praha sice mé na délku témér 20 kilometrd, ale lidi, kteri ji denné musi projiz-
dét celou, je minimum. Cela polovina vSech cest po Praze je kratsi nez 5 kilo-

metril a na tuto vzdalenost je jizdni kolo nejvyhodnéjsi prostredek. Pri delSich
vzdalenostech pomize metro...

Jezdéni na kole po Praze neni zdravé

Podle zpravy Britské Iékar'ské asociace jsou méststi cyklisté prekvapivé zdravi.
Vlyzkum dokdzal, Ze lidé na jizdnich kolech inhaluji az o polovinu méné skodli-
vin nez fidici v pomalu popojizdéjicich kolonéch. Pfi jizdé na kole totiz sedite
mnohem vyse nez fidi¢ v auté a dychate tedy méné Skodlivin. Cyklisté také ne-
travi tolik Casu na nejzatizenéjSich kfizovatkach a ulicich - jednoduse se jim vy-
hnou. Je také nutné zminit prinos pravidelného pohybu.
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Evropsky tyden mobility
a Den bez aut

Népad usporadat akci, pri které by lidé zazili své mésto bez chronické zatéze aut,
se objevil vr. 1998 ve Francii. Kampar ,Ve mésté bez mého auta” stala na sviidné jed-
noduché myslence: kdyz se obyvatelé mésta domluvi, Ze jeden den nepouziji auto,
zaZiji spolecng, jaké je Zit ve ,mésté bez aut”. A nabidka znéla slibné: jit beze strachu
po ulici, zdraveji dychat, navzajem se slySet a uZit si mista jindy okupovana auty.
Uspésna kampa ziskala brzy institucionalni zastitu Evropské komise. Od r. 2000
se vzdy 22. zaii porada Svétovy den bez aut (EDBA). Od r. 2002 pak probiha cely
tyden akci s nazvem Evropsky tyden mobility (ETM, 16.-22. zar{). Den bez aut je
jeho vyvrcholenim.

Stézejni myslenkou ETM je podpora a zavadéni principli udrzitelné dopravy
(ziednodusené jde o lepsi verejnou dopravu, bezpecné mésto pro chodce a cyk-
listy a vice verejnych prostor s omezenym pohybem aut). Kazdy rok se kampan
zaméfuje na nékterou specifickou oblast, letos si vzala za cil ukazat souvislost
mezi nasim chovanim a zménami klimatu.

Praha se bude podilet na ETM i Dni bez aut letos jiz po paté. Potreti se mésto za-
vazuje uzaviit ¢ast komunikaci a pfijmout nékteré trvalé dopravni opatieni pod-

@ le principl udrZitelné mobility. Praha ma ale problém: formalné je sice zaraze- @
namezi ,chytrd” a starajici se mésta, redlné to tak ale nevypada. Tento nepomér
viak dosud neprivedl vedeni mésta k seriézni debate o zméné dopravni politiky.
www.mobilityweek-europe.org

Critical Mass

Critical Mass, Cesky cyklojizda, je spontanni hnuti za zviditelnéni cyklistiky jako idedlni-
ho zpdsobu dopravy v modernim mésté. Myslenka vznikla z pocitu rozcarovani nad
kazdodennim stavem Zivotniho prostredi. Po letech naristu automobilové dopravy
si stale vice lidi zacina uvédomovat, Ze masové uzivani aut radikalné méni charakter
i stylméstského zivota. Critical Mass oslavuje svobodny a ohleduplny pohyb ve mésté.

vroovve v

Je volnym setkéanim licli, kterq véri, Ze védomeé spoluvytvéreji prostredi, ve kterém Ziji.

Prvni jizda se jela v San Franciscu v USA v . 1992, o nékolik let pozdéji se ujal
nazev Critical Mass. Pfiblizné po 10 letech dorazilo poselstvi i do CR. Jezdi
se v Brné, Liberci, Nachodé, Olomouci a v Praze. Prazské cyklojizdy startuji
pravidelné kazdy treti ¢tvrtek v mésici v 18 hodin z namésti Jiriho z Podébrad.
www.cyklojizdy.cz
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Auto*Mat dékuje

vsem, kteri se podileli na pripravé programu ETM 2006:

Jan Bouchal, Agora Central Europe, Ridina Ahmedova, Asociace pro Fair Trade,
Blanka Bordvkova, Ivana Bursikova, Maria Cavina, Centrum pro zdravotné po-
stizené, Monika Cernokové, David Cern)’l, Frantisek Dlabac, Divadlo bratri
Formanti, dobrovolnici Hnuti Duha, Doubravanek, FAMU, Goat Island, Hlavni
mésto Praha, Zpévacky spolek Hlahol, Hm..., Jakub Hradilek, Stépan Hon, Jakub
Hybler, Hanka Chmelenska, Petra LukeSova, Jednotka, Jarmila Johnova, Rastislav
Juhész, Roman Karnik, Jana Kochankova, Janek Kotecky, Howard Lotker, Luna
Nera, Randy Neufeld, Andrea Miltnerova, mmcité a. s., Daniel Mourek, Mowshe,
Muddum Arts Center, Marika Pechackova, Kristyna Peterkova, PlanB, Martin
Plesek, prazské kavarny Atmosphere, Cafe Rybka, Duende, Hany Bany, klub
Famu, Krasny ztraty, Kristian Marko a zahradka u Kristiana, Modry mlyn, Parnas,
Jan Regal, Rybanaruby a dals, Malvina Rezacov4, Samba distribution, Stage
Code, Marcela Steinbachova, Ota Strunecky, Jan a Martina Svobodovi, Marek
Sykora, Roman Tic, Térigat, OP Tiger, Halka Tresnakova, Denisa Vaclavova,
Michaela Valentova, Jana Vébrova, Tereza Vohryzkova, Marie Zachovalovd,
Zeleny kruh a vsichni ostatni, ktefi byli u toho.

Kdo je Auto*Mat?

Auto*Mat je volné sdruzeni umélcd, zastupcti neziskovych organizaci, dopravnich
odborniki, méstskych cyklistd, komunalnich politikd, rodici a déti - lidi, kterym

yer vy

neni lhostejna podoba jejich mésta a chtéji it ve zdravejsi a bezpecnéjsi Praze.

V roce 2006 Auto*Mat tvorili:

Jan Bouchal, Sérka Havlickova, §tépén Hon, Juraj Horvath, Petra Kolinska,
Michal Krivohlavek, Steven Logan, Martin Marecek, Daniel Mourek, Denisa
Schulzova, Ota Strunecky, Petr Smalec, Tereza Vohryzkova, ad.

omat_zazij mesto jinak.indd 10 8/25/06 2:50:47 P



®

Organizace zapojené do Auto*Matu:

MOTUS, O.S.

Sdruzeni vzniklo v . 2001, aby zcela unikatni dramaturgii naplnilo obnove-
ny provoz divadla Alfred ve dvore. Od zahéjeni Cinnosti v r. 2001 se Motus
etabloval jako vysoce profesionalni produkéni tym, navazal spolupréci s mno-
ha domécimi i zahrani¢nimi profesionalnimi umélci, s absolventy umélec-
kych skol a zacinajicimi umélci. Motus byl organizatorem a spoluorganizato-
rem nékolika uspéSnych site-specific performanci pod Sirym nebem, jako napf.
KFizovatka (na kfizovatce u Strossmayerova namésti), Ani kocka ani pes (sé-
rie performanci v prazské ZOO v ramci festivalu 4 Dny v pohybu) a Dia de los
muertos (oslava mexického Dne mrtvych v parku Stromovka).

www.alfredvedvore.cz.

OZIVENI, 0.S.

VEnuje se propagaci a rozvoji cyklostezek a cyklistickych tras, vzniku Zelenych
koridori (Greenway) a obecné podpore trvale udrzitelné dopravy. Od roku
1999 se zabyva i systematickym odhalovanim stietu zajmd a korupce ve verej-
né spraveé a zvySovanim transparentnosti verejného sektoru.

www.greenways.cz || www.bezkorupce.cz

BIONAUT
Produkeéni spolecnost pro plvodni Ceskou tvorbu ma na starosti dva doku-
mentarni filmy Martina Marecka. Film Zdroj nabizi odpovéd na otazku, kam
@ vede hadice s benzinerp, kterou plnime nadrze svych automobild. Zachycuje @
situaci béznych lidi z Azerbéjdzanu, kterym ropa, zlovile Gradd a korupce
otrasly Zivotem. Zdroj ziskal jiz dvé desitky cen na prestiznich mezinarodnich
festivalech. Pripravovany film Auto*Mat zkouma fenomén auto-mobility.

www.automatfilm.cz

NADACE PARTNERSTVI

Poslanim Nadace Partnerstvi je pomahat nevladnim organizacim, obcim a dal-
Sim partnertim v péci o Zivotni prostredi, stimulovat trvale udrZitelny rozvoj,
mezisektorovou spolupréci a Gi¢ast ob¢anl na vécech verejnych. Nadace pod-
poruje Setrné formy turistiky, vyuzivani obnovitelnych zdroji energie a ener-
getickych uspor, Setrnou dopravu a kvalitni a funkéni verejna prostranstvi
v obcich a méstech.

www.nadacepartnerstvi.cz
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PRAZSKE MATKY

Prazské matky jsou obcanské sdruzenti, které usiluje o zlepSent stavu Zivotniho
prostiedi, o zvySeni zajmu verejnosti o tuto problematiku, a predevsim o od-
povédnéjsi pristup obcand i verejné spravy v této oblasti. Prvni akce Prazskych
matek zacaly v zimé 1988-89, kdy bylo potieba reagovat na kritické hodnoty
znecistujicich latek v prazském ovzdusi a na nevyhovujici smogovou vyhlasku.
V poslednich letech sdruzeni realizuje projekt Bezpecné cesty do skol.

www.pmatky.ecn.cz

WORLD CARFREE NETWORK

Mezinarodni sit organizaci, které propaguji alternativni zplsoby dopravy
ve méstech, zklidiiovani dopravy v obytnych oblastech a snizovani negativ-
nich vlivdi lidské cinnosti na Zivotni prostredi.

www.worldcarfree.net

NAKOLE.CZ
Oblibeny internetovy cyklisticky portal s rozsahlym zpravodajstvim a celou
Skélou dalsich cyklistickych témat.

www.vemeste.nakole.cz

RUZOVE KOLO
Razové kolo je kampan na podporu cyklistiky jako idealniho zptisobu dopra-
vy v modernim mésté. Rizovi jezdci fikaji svymi netradicnimi koly okoli: kolo
patii do mésta! Kampai kombinuje verejné sdéleni s praktickou ochranou kol
@ proti kradezi. RiZova kola jsou registrovana a pod monitoringem sité jejich @
uZivateld.
www.ruzovekolo.cz

-k \C ALFREDVEDVORE Sotivent

SCENA PRO NOVE DIVADLO/STAGE FOR NEW THEATRE PN soHEMIAN
NADACE GREENWAYS

A
PARTNERSTVI
http://www.bionaut.cz

Q.M NAKOLE.CZ
P/W%]_Sé; www.nakole.cz

world
carfree
network
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English summary

AUTO*MAT FOR PRAGUE

Auto*Mat is a project aimed at making our city safer, healthier and more
lively.

— Auto*Mat seeks to gradually reduce car traffic, supports cycling as a fully
fledged means of transport and the development of additional forms of
sustainable public transportation.

— Auto*Mat organizes artistic and educative events that highlight the theme
of environmentally friendly and pleasant mobility. The project calls for
the responsible use of automobiles and, in an entertaining form, offers
solutions that proved themselves in the cities of Western Europe.

— Auto*Mat wants to transform Prague from acity that today mainly
accommodates car through-traffic into acity more favorably inclined
toward life.

Get more info at www.auto-mat.cz

A CITY BESIEGED BY CARS
@ Prague has the worst air pollution in the Czech Republic and car traffic has @
a70 % share of that figure. Two thirds of the city's inhabitants endure excessive
noise caused primarily by... cars. Prague has one car per every two inhabitants
(in Berlin or London the corresponding figure is 1 car per 3 inhabitants).

Efforts to reverse the declining number of people using public transportation
have been unsuccessful. The streets are increasingly dangerous. There were
33,349 traffic accidents in Prague in 2005, yet pedestrians caused only 352 of
them. Car collisions proved fatal for 35 pedestrians.

Roads filled to capacity force us to walk through smelly underpasses or over
inconvenient footbridges, and not even the fastest walker can traverse the
designated pedestrian crossings at innumerable intersections. Bicycles still
don't enjoy the same rights as other vehicles and means of transport: bike
trails are being built slowly (almost exclusively on the city's outskirts) and
there is a lack of bicycle pedestals in the city.

omat_zazij mesto jinak.indd 13 8/25/06 2:50:53 P
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ATRANSPORTATION POLICY WORTHY OF THE DARK AGES

Prague’s current transportation policy is based on an outdated concept
that big European cities already experimented with in the mid-20th century.
Nevertheless, Prague continues to construct costly highway projects in the
misplaced belief that cars will somehow disperse on multiple roads, bringing
much-needed relief to the city. However, every new road gradually fills up over
time and needs to be widened and extended...

AUTO*MAT PROPOSES CHANGE

The way to improve the quality of life in Prague is to invest in new tram tracks
and into new trams and buses, to develop Park + Ride parking lots, to build
safe bike trails in the city center and to provide adequate conditions for
pedestrians. Prague’s dense railroad network also offers lots of potential.

Smart and cheap solutions: tempo 30 (a provision setting the speed limit at
30km/per hour - more info at www.auto-mat.cz, safe walks to school (the
modification of children’s regular routes around the city in a way that rules out
injury - www.pmatky.ecn.cz) or car-sharing.

CRITICAL MASS
The first mass bike ride took place in San Francisco, California, in 1992, and
it acquired the name Critical Mass several years later. Approximately 10 years
later its message spread to the Czech Republic. Critical Mass bike rides now
taker place in Brno, Liberec, Nachod, Olomouc and Prague. Prague’s regular
@ Critical Mass bike rides depart from namésti Jifiho z Podébrad every third @
Thursday of the month at 6 PM.

www.cyklojizdy.cz

EUROPEAN MOBILITY WEEK AND CAR-FREE DAY

Since the year 2000, every September 22 is celebrated as European Car-free
Day, and since 2002 an entire week of events takes place under the name of
European Mobility Week (Sept. 16-22) that culminates on Car-free Day.

The principal idea behind European Mobility Week is support for, and the
introduction of, sustainable transportation principles.

www.mobilityweek-europe.org

WHO'S BEHIND AUTO*MAT?

Auto*Mat is a loose association of artists, NGO activists, transportation
experts, city cyclists, municipal politicians and parents with children - people
that aren't indifferent to the condition of their city and who want to live in
a healthier and safer Prague.

www.auto-mat.cz
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