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Zapojte se!
Auto*Mat je otevřený a neziskový projekt založený na spolupráci jednotlivců 
a organizací, kterým není lhostejná kvalita života v Praze. Auto*Mat vítá všech-
ny formy pomoci a spolupráce.

I vy můžete pomoci. Vyberte si, jak se do Auto*Matu zapojit:

NECHÁM AUTO DOMA
Kdyby všichni častěji používali kolo, MHD nebo své vlastní nohy, město by rá-
zem bylo krásným místem pro život. Nereálný cíl? Zkuste to! Začít můžeme 
každý u sebe, když budeme auto ve městě používat jen v nutných případech.

V pátek 22. 9. 2006 oslavíme světový Den bez aut. Jeďte alespoň v tento den 
na kole, tramvají, vlakem, autobusem, metrem nebo jděte pěšky.
Více na www.auto-mat.cz

CHCI TRÁVIT ČAS S AUTO*MATEM
Auto*Mat je velkou měrou založen na nezištné pomoci dobrovolníků. 
Do jednorázových i dlouhodobých aktivit Auto*Matu se může zapojit každý, 
kdo má čas a chuť pomoci s jejich realizací. 

MÁM TROCHU PENĚZ NAZBYT
Možná vám čas nedovoluje zúčastnit se akcí Auto*Mat jako dobrovolník, ale 
přesto byste rádi pomohli. V tom případě pro vás máme nabídku: pomozte 
nám finančně. V neziskovém projektu je každý peněžní dar velký. 

MÁM DOBRÝ NÁPAD
Jste občan, umělec, rodič, dítě, úředník, cyklista …. a máte skvělý nápad, jak 
zlepšit dopravní situaci ve městě a oživit veřejný prostor jinak než burácením 
automobilových motorů? Auto*Mat je otevřen všem, stačí nám napsat.

CHCI JEZDIT PO PRAZE NA KOLE
Pokud jste z Prahy a rádi byste si vyzkoušeli, jak se po městě jezdí na kole, mů-
žete se přidat k tradičním cyklojízdám, které se konají každý třetí čtvrtek v mě-
síci. Více informací na www.cyklojizdy.cz.

WWW.AUTO-MAT.CZ
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Auto*Mat život
Bydlím v centru Prahy, uvnitř „srdce Evropy“. Bývala to klidná čtvrť. Dnes 
v našem bytě kvůli túrujícím motorům téměř nevětráme. Na protější křižovat-
ce se pravidelně objevují barevné fleky a rozbité sklo z nabouraných vozidel. 
Parkující auta ukousla chodník tak, že vedle sebe neprojdou dva lidé, občas 
v téhle pasti uvízne maminka i s kočárkem. Přemýšlel jsem, že bych o tom na-
točil film – stačilo by jen vystrčit kameru z okna…

Jednou jsem potkal stěhujícího se souseda: „Tak vás opouštíme, mizíme od-
sud, už to tady nezvládáme.” „Chápu, kvůli autům, že jo?“ já na to. „Ten bor-
del tady, hluk, smrad…” Soused se nechápavě usmál: „No, to nám tolik nevadí, 
ale hlavně tady nemáme kde zaparkovat…” Najednou mi došlo, že natočit film 
nestačí. Vznikla by jen další kritická esej, která by oznamovala všeobecně zná-
mé a oslovovala oslovené. 

Netrvalo dlouho a s přáteli jsme vymysleli projekt pro město, které máme rádi. 
Zrodil se Auto*Mat, obrodná iniciativa i provokativní nástroj, společný pokus 
zkusit to jinak. 

Jedním z těch, kteří to celé rozjeli, byl i propagátor městské cyklistiky Jan 
Bouchal, přáteli přezdívaný Pup. Postupně převzal koordinaci projektu a dá 
se říci, že Auto*Mat se stal jeho srdeční záležitostí. Především díky němu pro-
běhla v průběhu čtyř let řada happeningů, diskusí s politiky, cyklojízd, semi-
nářů a výstav. Myslím, že ho bavila idea Auto*Matu jako organického přístro-
je, který s hravostí a vtipem oživuje město a vrací ho lidem. Pup nechtěl zbavit 
Prahu motorového provozu, dát autům mat. Raději kladl odpovědným úřed-
níkům i politikům otázku, proč je to často naopak. Proč to ve městě vypadá tak, 
že slabší účastníci pouličního života mají i menší práva? Co se s tím dá dělat?

Hrubou ironií osudu skončila Pupova spanilá jízda letos v lednu. Cestou domů 
ho z kola srazilo rychle jedoucí auto. A to v místě, na jehož nebezpečnost úřa-
dy dlouho upozorňoval. Zemřel zanedlouho v nemocnici. Program, který při-
pravoval, můžete v září zažít s námi. Auto*Mat jede dál.

Pupe, z Prahy se ještě nestěhujeme!

Martin Mareček

sí
 ekonomických i ekologických souvislostí. Vidíme od volantu toto 

automat_zazij mesto jinak.indd   3omat_zazij mesto jinak.indd   3 8/25/06   2:50:18 PM8/25/06   2:50:18 PM



4

Auto*Mat pro Prahu
— Auto*Mat je projekt za bezpečné, zdravé a živé město. 

— Auto*Mat usiluje o postupné zklidňování automobilového provozu, pod-
poru cyklistiky jako plnohodnotného dopravního prostředku a o rozvíjení 
dalších forem udržitelné dopravy. 

— Auto*Mat realizuje umělecké a osvětové akce, které zviditelňují téma šetrné 
a vlídné mobility. Apeluje na odpovědné používání automobilu a zábavnou 
formou nabízí řešení, která se osvědčila ve městech západní Evropy.

— Auto*Mat chce proměnit Prahu uzpůsobenou dnes spíše autoprojíždění 
na město příznivější životu.

7 auto*matických kroků 
ke zdravému městu 
(doporučení pro veřejnou správu v Praze)

— atraktivní veřejná doprava: rozvoj příměstské železnice a tramvajové sítě, 
kvalitní přestupní terminály, krátké intervaly

— změna investiční politiky: méně peněz do výstavby silnic a více do rozvoje 
ostatních typů dopravy

— budování ucelené sítě cyklostezek ve vnitřní Praze

— zklidňování automobilové dopravy: zužování jízdních pruhů, vkládání příč-
ných prahů, zóny s rychlostí 30 km/h 

— bezpečné cesty do škol

— správné (spravedlivé) ceny za osobní automobilovou dopravu: mýtné při 
vjezdu do Pražské památkové rezervace, zpoplatnění parkování podle ví-
deňského modelu

— cílené vzdělávání a propagace podporující udržitelné formy dopravy
více na www.auto-mat.cz

spojení? Automobilismus se automaticky rozvíjí, ale kam, na úkor %eho, a s jakými 
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Město v zajetí aut 
V Praze je nejvíce znečištěné ovzduší v České republice, automobilová dopra-
va se na něm podílí ze 70 %. Dvě třetiny obyvatel města jsou vystaveny nad-
měrnému hluku, jehož hlavním zdrojem jsou… automobily.

Aut je v hlavním městě registrováno 602 tisíc, to znamená jedno auto na každé 
dva Pražany. Pro srovnání: v Berlíně nebo Londýně připadá 1 auto na 3 oby-
vatele.

V Praze se nedaří zvrátit pokles počtu lidí, kteří pro svoje cesty volí veřejnou 
dopravu. Ještě na začátku 90. let byl poměr mezi automobilisty a cestujícími 
MHD 20 : 80. Posledních 5 let platí každodenní poměr 57 : 43 (veřejná dopra-
va vs. automobily). O počtu cyklistů a chodců statistiky (raději) mlčí.

Ulice jsou stále nebezpečnější. V r. 2005 se v Praze stalo 33 349 nehod, jen 
352 jich ale zavinili chodci. Srážku s autem nepřežilo 35 chodců, v pražských 
ulicích zahynulo celkem 61 osob. S rostoucím počtem mrtvých kontrastuje sni-
žování příspěvku na bezpečnost silničního provozu. V roce 2004 získal BESIP 
v Praze 47,2 mil., v r. 2005 už jen 27,7 mil.Kč.

Socka, páchnoucí podchody – opravdu to nejde jinak?
A co vás čeká, pokud se rozhodnete využít MHD, jet na kole nebo jít městem 
pešky? Praha má v září 2006 slovy DVĚ nízkopodlažní tramvaje – a to ne ty 
nejmodernější. Opravdu moderní, tiché tramvaje si můžete vyzkoušet třeba 
v Berlíně, ve Vídni nebo Štrasburku. Autobusy na alternativní pohon doporu-
čujeme otestovat ve Stockholmu.

Kvůli kapacitním silnicím chodíme páchnoucími podchody nebo po nepo-
hodlných lávkách. Na řadě křižovatek nestihne přejít ani ten nejhbitější cho-
dec: po třech a více minutách čekání mu zelená svítí jen pár sekund. 

Kolo stále není plnohodnotný dopravní prostředek: cyklostezky se budují po-
malu a převážně na periferiích, ve městě chybí cyklostojany. Praha má oficiál-
ně 199 km cyklotras, z toho 90 km jsou samostatné stezky, ale jen 1/6 z nich 
tvoří novostavby – ostatní vznikly přeznačením chodníků a parkových cest. 
Téměř polovina cyklotras nevyhovuje: vedou po frekventovaných silnicích (bez 
oddělení prostoru pro cyklisty) nebo nezajímavými směry. Jejich síť je nespoji-
tá, nejnebezpečnější místa (tj. křižovatky) jsou řešena metodou „cyklisto, po-
raď si sám“. Není divu, že kolo používá jen 1 % Pražanů, přitom polovina jízd 
po Praze je kratší než 5 km a na tuto vzdálenost je kolo rychlejší než auto.

vedlejšími d=sledky? Jsou dopravní zácpy kone%ným výrazem naší automatické 
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Dopravní politika z roku raz dva
Současné řešení dopravy v Praze vychází z překonané koncepce, kterou evrop-
ská velkoměsta zkoušela v již v polovině minulého století (a nyní ji pracně re-
vidují). Praha ale pokračuje ve výstavbě nákladných projektů (městský okruh 
v sousedství památkové rezervace, radiály vedené obytnými zónami) ve víře, 
že auta se v síti rozptýlí a městu se uleví. Každá nová silnice se ale časem za-
plní a žádá si rozšíření nebo prodloužení. Tento přístup vyčerpává i městskou 
pokladnu. Ačkoli má Praha 33 miliard dluhů a na výstavbu silnic i rozvoj veřej-
né dopravy může ročně vynaložit průměrně 5–7 miliard, slibuje do roku 2011 
postavit silnice za více než 70 miliard korun.

Auto*Mat nabízí změnu 

Cestou ke zlepšení kvality života v Praze jsou investice do výstavby nových 
tramvajových tratí a moderního vozového parku MHD, rozvoj parkovišť P + R, 
výstavba bezpečných cyklostezek a cyklotras v centru a důstojné podmínky 
pro chodce. Obrovský potenciál v sobě skrývá železnice. Obnovení nepouží-
vaných zastávek a výstavba nových, modernizace tratí i vozového parku mo-
hou být levnější a rychlejší než pomalá a drahá výstavba metra. 

CHYTRÁ A LEVNÁ ŘEŠENÍ
Kromě nákladných a časově náročných opatření existují však i nástroje levné 
a celkem snadno realizovatelné. Představíme vám tři z nich:

Tempo 30
Opatření, které výborně funguje v německých městech. V Berlíně je maximální 
povolená rychlost 30 km/h zavedena ve více než 70 % ulic. Výsledky? Méně ne-
hod, výrazně nižší počet vážných zranění a úmrtí, méně hluku. Rychlost 30 km/h 
snižuje také emise. Při nižší rychlosti potřebují auta méně místa (stačí menší bez-
pečné boční odstupy), takže pro cyklisty a chodce zůstává více prostoru.
Více na www.auto-mat.cz

Bezpečné cesty do škol
Hlavním cílem projektu je upravovat pravidelné cesty dětí po městě tak, aby 
na nich nemohly přijít k úrazu. Každá úprava je výsledkem spolupráce školáků, 
rodičů, učitelů, dopravních odborníků, policistů a zástupců veřejné správy. 

svobody pohybu? Je závislost na automobilu automaticky ménG nebezpe%ná než 
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Většinou jde o zúžení vozovky, přesvětlení přechodu, instalaci semaforu, umís-
tění zpomalovacího prahu nebo stavbu dělícího ostrůvku v široké vozovce. 
Budují se tzv. šikany – vyhnutí vozovky do strany tak, aby řidič musel krátce 
po sobě měnit směr jízdy a tedy zpomalit. 

Pražské matky, hlavní garantky projektu v Praze, vám rády poradí, jak zklidnit 
dopravu v okolí školy, kterou navštěvují vaše děti.
Aktuální informace najdete na www.pmatky.ecn.cz

Car-sharing?
Šetří peníze i čas!
Na rozdíl od vlastníků aut, kte-
ří se snaží vstupní investici zhod-
notit častým užíváním vozu, vy-
užívají zákazníci car-sharingu 
(sdílení vozidel) auto jen ve chví-
li, kdy je opravdu nezbytně potře-
bují. Jezdí méně, než kdyby auto 
vlastnili. Méně ujetých kilomet-
rů, méně jízd a méně zaparkova-
ných aut znamená menší zatíže-
ní města… 

Zájemce o car-sharing registru-
je pro tento účel vytvořená or-
ganizace. Když je auta zapotřebí, 
vybere si uživatel z nabídky do-
stupných vozů, objedná si jej tele-
fonicky nebo po internetu a jede, 
kam potřebuje. Car-sharingová 
firma se stará o údržbu, povinné 
ručení a další náklady. V Praze ale 
zatím tato služba není dostupná.
Více na www.auto-mat.cz

závislost na drogách? Je automobil ve mGstG automaticky rychlejší než jízdní 
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Praha – mýtus o městě 
nevhodném pro cyklisty
Při debatách o tom, jaké je místo cyklistů v pražské dopravě, opakovaně nará-
žíme na zažitá odmítavá tvrzení. Jaké je ale realita?

Praha je historické město, kde pro jízdní kola není místo 
To je pravda, pokud si uvědomíme, že v Praze už není téměř žádné místo…. 
Celé širší centrum je skutečně plné, avšak zdaleka ne jen lidí, parků a náměstí, 
ale převážně aut. Uvnitř památkové rezervace je více než 24 tisíc parkovacích 
míst. Tvrzení tedy musíme poopravit: Praha je historické město po okraj plné 
aut, kde pro kola již nezbývá místo. Je to ale město, ve kterém chceme žít? 

Praha se pro kolo nehodí, protože je kopcovitá
Profil Prahy je opravdu mírně kopcovitý, rozdíl mezi nejnižším a nejvyšším mís-
tem činí „úctyhodných“ 222 metrů. Zkušenosti ale ukazují, že výškové rozdíly 
v řádu desítek metrů nejsou pro cyklistiku reálnou překážkou. Po masovém 
rozšíření horských kol jsou dostupná i kopcovitá města: o co pomaleji to jede 
nahoru, o to rychleji jste dole. Živým důkazem je řada cyklistických měst s té-
měř horským terénem, např. alpská Basilej nebo Bern, severská města Vásterás 
a Trondheim nebo naopak italská Parma a Ferrara.

Praha je příliš velká na to, aby se v ní dalo jezdit na kole
Praha sice má na délku téměř 20 kilometrů, ale lidí, kteří jí denně musí projíž-
dět celou, je minimum. Celá polovina všech cest po Praze je kratší než 5 kilo-
metrů a na tuto vzdálenost je jízdní kolo nejvýhodnější prostředek. Při delších 
vzdálenostech pomůže metro…

Ježdění na kole po Praze není zdravé
Podle zprávy Britské lékařské asociace jsou městští cyklisté překvapivě zdraví. 
Výzkum dokázal, že lidé na jízdních kolech inhalují až o polovinu méně škodli-
vin než řidiči v pomalu popojíždějících kolonách. Při jízdě na kole totiž sedíte 
mnohem výše než řidič v autě a dýcháte tedy méně škodlivin. Cyklisté také ne-
tráví tolik času na nejzatíženějších křižovatkách a ulicích – jednoduše se jim vy-
hnou. Je také nutné zmínit přínos pravidelného pohybu.

kolo? Pro% se automaticky zvyšuje po%et zabitých a ranGných na silnicích? Líbí 
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Evropský týden mobility 
a Den bez aut
Nápad uspořádat akci, při které by lidé zažili své město bez chronické zátěže aut, 
se objevil v r. 1998 ve Francii. Kampaň „Ve městě bez mého auta“ stála na svůdně jed-
noduché myšlence: když se obyvatelé města domluví, že jeden den nepoužijí auto, 
zažijí společně, jaké je žít ve „městě bez aut“. A nabídka zněla slibně: jít beze strachu 
po ulici, zdravěji dýchat, navzájem se slyšet a užít si místa jindy okupovaná auty.

Úspěšná kampaň získala brzy institucionální záštitu Evropské komise. Od r. 2000 
se vždy 22. září pořádá Světový den bez aut (EDBA). Od r. 2002 pak probíhá celý 
týden akcí s názvem Evropský týden mobility (ETM, 16.–22. září). Den bez aut je 
jeho vyvrcholením.

Stěžejní myšlenkou ETM je podpora a zavádění principů udržitelné dopravy 
(zjednodušeně jde o lepší veřejnou dopravu, bezpečné město pro chodce a cyk-
listy a více veřejných prostor s omezeným pohybem aut). Každý rok se kampaň 
zaměřuje na některou specifickou oblast, letos si vzala za cíl ukázat souvislost 
mezi naším chováním a změnami klimatu.

Praha se bude podílet na ETM i Dni bez aut letos již po páté. Potřetí se město za-
vazuje uzavřít část komunikací a přijmout některé trvalé dopravní opatření pod-
le principů udržitelné mobility. Praha má ale problém: formálně je sice zařaze-
na mezi „chytrá“ a starající se města, reálně to tak ale nevypadá. Tento nepoměr 
však dosud nepřivedl vedení města k seriózní debatě o změně dopravní politiky. 
www.mobilityweek-europe.org

Critical Mass
Critical Mass, česky cyklojízda, je spontánní hnutí za zviditelnění cyklistiky jako ideální-
ho způsobu dopravy v moderním městě. Myšlenka vznikla z pocitu rozčarování nad 
každodenním stavem životního prostředí. Po letech nárůstu automobilové dopravy 
si stále více lidí začíná uvědomovat, že masové užívání aut radikálně mění charakter 
i styl městského života. Critical Mass oslavuje svobodný a ohleduplný pohyb ve městě. 
Je volným setkáním lidí, kteří věří, že vědomě spoluvytvářejí prostředí, ve kterém žijí. 

První jízda se jela v San Franciscu v USA v r. 1992, o několik let později se ujal 
název Critical Mass. Přibližně po 10 letech dorazilo poselství i do ČR. Jezdí 
se v Brně, Liberci, Náchodě, Olomouci a v Praze. Pražské cyklojízdy startují 
pravidelně každý třetí čtvrtek v měsíci v 18 hodin z náměstí Jiřího z Poděbrad. 
www.cyklojizdy.cz

se nám Xešení, že Xidi%i budou automaticky platit, napX. daní z pohonných hmot, 
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Auto*Mat děkuje

všem, kteří se podíleli na přípravě programu ETM 2006:

Jan Bouchal, Agora Central Europe, Ridina Ahmedová, Asociace pro Fair Trade, 
Blanka Borůvková, Ivana Bursíková, Maria Cavina, Centrum pro zdravotně po-
stižené, Monika Černošková, David Černý, František Dlabač, Divadlo bratří 
Formanů, dobrovolníci Hnutí Duha, Doubravánek, FAMU, Goat Island, Hlavní 
město Praha, Zpěvácký spolek Hlahol, Hm…, Jakub Hradílek, Štěpán Hon, Jakub 
Hybler, Hanka Chmelenská, Petra Lukešová, Jednotka, Jarmila Johnová, Rastislav 
Juhász, Roman Kárník, Jana Kochánková, Janek Kotecký, Howard Lotker, Luna 
Nera, Randy Neufeld, Andrea Miltnerová, mmcité a. s., Daniel Mourek, Mowshe, 
Muddum Arts Center, Marika Pecháčková, Kristýna Peterková, PlanB, Martin 
Plešek, pražské kavárny Atmosphere, Cafe Rybka, Duende, Hany Bany, klub 
Famu, Krásný ztráty, Kristian Marko a zahrádka u Kristiána, Modrý mlýn, Parnas, 
Jan Regal, Rybanaruby a další, Malvína Řezáčová, Samba distribution, Stage 
Code, Marcela Steinbachová, Ota Strunecký, Jan a Martina Svobodovi, Marek 
Sýkora, Roman Tic, Těrigat, OP Tiger, Halka Třešňáková, Denisa Václavová, 
Michaela Valentová, Jana Vébrová, Tereza Vohryzková, Marie Zachovalová, 
Zelený kruh a všichni ostatní, kteří byli u toho.

Kdo je Auto*Mat?
Auto*Mat je volné sdružení umělců, zástupců neziskových organizací, dopravních 
odborníků, městských cyklistů, komunálních politiků, rodičů a dětí – lidí, kterým 
není lhostejná podoba jejich města a chtějí žít ve zdravější a bezpečnější Praze. 

V roce 2006 Auto*Mat tvořili: 
Jan Bouchal, Šárka Havlíčková, Štěpán Hon, Juraj Horváth, Petra Kolínská, 
Michal Křivohlávek, Steven Logan, Martin Mareček, Daniel Mourek, Denisa 
Schulzová, Ota Strunecký, Petr Šmalec, Tereza Vohryzková, ad. 

za stoupající po%ty alergií dGtí? Existuje v=bec alternativa, když témGX ve všech 
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Organizace zapojené do Auto*Matu: 

MOTUS, O. S.
Sdružení vzniklo v r. 2001, aby zcela unikátní dramaturgií naplnilo obnove-
ný provoz divadla Alfred ve dvoře. Od zahájení činnosti v r. 2001 se Motus 
etabloval jako vysoce profesionální produkční tým, navázal spolupráci s mno-
ha domácími i zahraničními profesionálními umělci, s absolventy umělec-
kých škol a začínajícími umělci. Motus byl organizátorem a spoluorganizáto-
rem několika úspěšných site-specific performancí pod širým nebem, jako např. 
Křižovatka (na křižovatce u Strossmayerova náměstí), Ani kočka ani pes (sé-
rie performancí v pražské ZOO v rámci festivalu 4 Dny v pohybu) a Dia de los 
muertos (oslava mexického Dne mrtvých v parku Stromovka). 
www.alfredvedvore.cz.

OŽIVENÍ, O. S. 
Věnuje se propagaci a rozvoji cyklostezek a cyklistických tras, vzniku Zelených 
koridorů (Greenway) a obecně podpoře trvale udržitelné dopravy. Od roku 
1999 se zabývá i systematickým odhalováním střetu zájmů a korupce ve veřej-
né správě a zvyšováním transparentnosti veřejného sektoru. 
www.greenways.cz || www.bezkorupce.cz

BIONAUT 
Produkční společnost pro původní českou tvorbu má na starosti dva doku-
mentární filmy Martina Marečka. Film Zdroj nabízí odpověď na otázku, kam 
vede hadice s benzínem, kterou plníme nádrže svých automobilů. Zachycuje 
situaci běžných lidí z Ázerbájdžánu, kterým ropa, zlovůle úřadů a korupce 
otřásly životem. Zdroj získal již dvě desítky cen na prestižních mezinárodních 
festivalech. Připravovaný film Auto*Mat zkoumá fenomén auto-mobility. 
www.automatfilm.cz 

NADACE PARTNERSTVÍ
Posláním Nadace Partnerství je pomáhat nevládním organizacím, obcím a dal-
ším partnerům v péči o životní prostředí, stimulovat trvale udržitelný rozvoj, 
mezisektorovou spolupráci a účast občanů na věcech veřejných. Nadace pod-
poruje šetrné formy turistiky, využívání obnovitelných zdrojů energie a ener-
getických úspor, šetrnou dopravu a kvalitní a funkční veřejná prostranství 
v obcích a městech. 
www.nadacepartnerstvi.cz

hospodáXsky vyspGlých zemích je okolo ]^ ﹪ produktivních ob%an= automaticky 
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PRAŽSKÉ MATKY 
Pražské matky jsou občanské sdružení, které usiluje o zlepšení stavu životního 
prostředí, o zvýšení zájmu veřejnosti o tuto problematiku, a především o od-
povědnější přístup občanů i veřejné správy v této oblasti. První akce Pražských 
matek začaly v zimě 1988-89, kdy bylo potřeba reagovat na kritické hodnoty 
znečišťujících látek v pražském ovzduší a na nevyhovující smogovou vyhlášku. 
V posledních letech sdružení realizuje projekt Bezpečné cesty do škol.
www.pmatky.ecn.cz

WORLD CARFREE NETWORK 
Mezinárodní síť organizací, které propagují alternativní způsoby dopravy 
ve městech, zklidňování dopravy v obytných oblastech a snižování negativ-
ních vlivů lidské činnosti na životní prostředí.
www.worldcarfree.net

NAKOLE.CZ
Oblíbený internetový cyklistický portál s rozsáhlým zpravodajstvím a celou 
škálou dalších cyklistických témat.
www.vemeste.nakole.cz

RŮŽOVÉ KOLO 
Růžové kolo je kampaň na podporu cyklistiky jako ideálního způsobu dopra-
vy v moderním městě. Růžoví jezdci říkají svými netradičními koly okolí: kolo 
patří do města! Kampaň kombinuje veřejné sdělení s praktickou ochranou kol 
proti krádeži. Růžová kola jsou registrována a pod monitoringem sítě jejich 
uživatelů. 
www.ruzovekolo.cz

propojeno s automobilovým pr=myslem? Dali jsme si auto-mat?
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English summary

AUTO*MAT FOR PRAGUE

— Auto*Mat is a project aimed at making our city safer, healthier and more 
lively. 

— Auto*Mat seeks to gradually reduce car traffic, supports cycling as a fully 
fledged means of transport and the development of additional forms of 
sustainable public transportation. 

— Auto*Mat organizes artistic and educative events that highlight the theme 
of environmentally friendly and pleasant mobility. The project calls for 
the responsible use of automobiles and, in an entertaining form, offers 
solutions that proved themselves in the cities of Western Europe.

— Auto*Mat wants to transform Prague from a city that today mainly 
accommodates car through-traffic into a city more favorably inclined 
toward life.

Get more info at www.auto-mat.cz

A CITY BESIEGED BY CARS 
Prague has the worst air pollution in the Czech Republic and car traffic has 
a 70 % share of that figure. Two thirds of the city’s inhabitants endure excessive 
noise caused primarily by... cars. Prague has one car per every two inhabitants 
(in Berlin or London the corresponding figure is 1 car per 3 inhabitants). 

Efforts to reverse the declining number of people using public transportation 
have been unsuccessful. The streets are increasingly dangerous. There were 
33,349 traffic accidents in Prague in 2005, yet pedestrians caused only 352 of 
them. Car collisions proved fatal for 35 pedestrians. 

Roads filled to capacity force us to walk through smelly underpasses or over 
inconvenient footbridges, and not even the fastest walker can traverse the 
designated pedestrian crossings at innumerable intersections. Bicycles still 
don’t enjoy the same rights as other vehicles and means of transport: bike 
trails are being built slowly (almost exclusively on the city’s outskirts) and 
there is a lack of bicycle pedestals in the city.
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A TRANSPORTATION POLICY WORTHY OF THE DARK AGES
Prague’s current transportation policy is based on an outdated concept 
that big European cities already experimented with in the mid-20th century. 
Nevertheless, Prague continues to construct costly highway projects in the 
misplaced belief that cars will somehow disperse on multiple roads, bringing 
much-needed relief to the city. However, every new road gradually fills up over 
time and needs to be widened and extended...

AUTO*MAT PROPOSES CHANGE 
The way to improve the quality of life in Prague is to invest in new tram tracks 
and into new trams and buses, to develop Park + Ride parking lots, to build 
safe bike trails in the city center and to provide adequate conditions for 
pedestrians. Prague’s dense railroad network also offers lots of potential. 

Smart and cheap solutions: tempo 30 (a provision setting the speed limit at 
30 km/per hour  - more info at www.auto-mat.cz, safe walks to school (the 
modification of children’s regular routes around the city in a way that rules out 
injury - www.pmatky.ecn.cz) or car-sharing.

CRITICAL MASS
The first mass bike ride took place in San Francisco, California, in 1992, and 
it acquired the name Critical Mass several years later. Approximately 10 years 
later its message spread to the Czech Republic. Critical Mass bike rides now 
taker place in Brno, Liberec, Náchod, Olomouc and Prague. Prague’s regular 
Critical Mass bike rides depart from náměstí Jiřího z Poděbrad every third 
Thursday of the month at 6 PM. 
www.cyklojizdy.cz

EUROPEAN MOBILITY WEEK AND CAR-FREE DAY
Since the year 2000, every September 22 is celebrated as European Car-free 
Day, and since 2002 an entire week of events takes place under the name of 
European Mobility Week (Sept. 16-22) that culminates on Car-free Day.

The principal idea behind European Mobility Week is support for, and the 
introduction of, sustainable transportation principles. 
www.mobilityweek-europe.org

WHO’S BEHIND AUTO*MAT?
Auto*Mat is a loose association of artists, NGO activists, transportation 
experts, city cyclists, municipal politicians and parents with children – people 
that aren’t indifferent to the condition of their city and who want to live in 
a healthier and safer Prague. 
www.auto-mat.cz
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